Zusammenfassung

Die trinationale Agglomeration Basel liegt im Herzen Europas. Ob per Auto, Bahn, Flug-
zeug oder Schiff — die Agglomeration Basel ist ein gut erreichbarer Verkehrsknotenpunkt.
Die guten Verkehrsverbindungen sind ein Grund dafir, weshalb die Nordwestschweiz zu
den starksten Wirtschaftsregionen der Schweiz zahlt.

An vielen Orten der Agglomeration Basel hat der Verkehr in den letzten Jahren stark zu-
genommen. Die Verkehrsinfrastruktur in der Region stosst an ihre Grenzen. Fur die be-
troffenen Stadte und Gemeinden ist es daher unerlasslich, die Verkehrsprobleme in Ab-
stimmung mit der Siedlungsentwicklung gemeinsam anzupacken — gemeinde-, kantons-
und landeribergreifend. Die einzelnen Stadte und Gemeinden sind zwar unterschiedlich
stark vom zunehmenden Verkehr betroffen. Lésungen, die auch etwas bewirken, kann es
aber nur fUr die gesamte Agglomeration geben und das Agglomerationsprogramm Basel
bietet Gelegenheit dazu.

Aufgrund ihrer Lage ist die Agglomeration Basel nicht einfach mit anderen Schweizer Ag-
glomerationen zu vergleichen: Sie liegt im Schnittpunkt der Verkehrsbeziehungen zwi-
schen Deutschland, Frankreich, den Beneluxstaaten sowie Italien und tbernimmt daher
auf Strasse und Schiene einen grossen Anteil des internationalen Nord-Stid-
Transitverkehrs. Auf den entsprechenden Hauptachsen flhrt dies zu einer permanenten
Grundauslastung. Dies schrankt den Spielraum fur den regionalen Verkehr ein.

Was will das Agglomerationsprogramm?

Mit dem Agglomerationsprogramm Basel werden Verkehr und Siedlung aufeinander ab-
gestimmt. Koordiniert sollen Massnahmen aus den Bereichen &ffentlicher Verkehr (OV),
motorisierter Individualverkehr (MIV) und Langsamverkehr (LV) realisiert werden. Das
Agglomerationsprogramm wird die Agglomeration Basel im Standortwettbewerb starken;
die effiziente Nutzung der Verkehrsinfrastruktur ist eine Grundbedingung fir die stadt- und
umweltgerechte Bewaltigung des erwarteten Verkehrswachstums.

Die Kernstadt Basel sowie die umliegenden Regional- und Subzentren sollen im Rahmen
des Agglomerationsprogramms als Wohn- und Wirtschaftsstandorte gestarkt werden; ei-
nerseits Uber das Setzen von Schwerpunkten im Siedlungsbereich wie z. B. durch das
Entwickeln und Aufwerten von Bahnhofsgebieten und S-Bahn-Haltestellen, andererseits
Uber koordinierte Massnahmen zur Verbesserung des Gesamtverkehrsystems.

Durch den bisherigen Ausbau der Regio-S-Bahn konnte der Modal Split verbessert wer-
den. Weitere Angebotsverbesserungen bei der Regio-S-Bahn sind nétig, um diesen Erfolg
nicht zu gefahrden. Dies bedingt Infrastrukturausbauten bei der Bahn-Infrastruktur. Diese
Projekte — wie zum Beispiel der von den Nordwestschweizer Kantonen mit Nachdruck
geforderte Wisenbergtunnel — haben teils Ubergeordnete, nationale Bedeutung und wer-
den in diesem Fall nicht Gber das Agglomerationsprogramm mitfinanziert.

Weiter will das Agglomerationsprogramm Uber den Ausbau des Tramnetzes signifikante
Umsteigeffekte erzielen, bestehende Engpasse abbauen und die Erreichbarkeit von bis-
her nur ungeniigend erschlossenen Siedlungsschwerpunkten verbessern. Insbesondere
sollen auch die in Deutschland und Frankreich liegenden Nachbarstadte Weil am Rhein
und Saint-Louis an den Nahverteiler Tram angeschlossen werden. Das Agglomerations-
programm sieht zudem bedeutende Projekte zur Verbesserung des Fuss- und Radver-
kehrs vor.
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Uber die Konzentration des MIV auf den Hochleistungs- und Hauptstrassen will das Ag-
glomerationsprogramm eine volkswirtschaftlich optimale Ausnutzung bestehender Infra-
strukturen erreichen. Der Stau auf verschiedenen Strassenabschnitten soll abgebaut wer-
den, um die damit verbundenen Staukosten zu senken und unerwiinschten Durchgangs-
verkehr von den Wohnquartieren fernzuhalten. Dazu sind Gibergeordnete, nationale
Massnahmen ebenso notwendig wie Massnahmen auf Ebene der Agglomeration. So
werden einerseits einzelne Strassenabschnitte erweitert und Knoten verbessert, damit der
Verkehr verflussigt werden kann. Andererseits werden auch Strassenabschnitte umgestal-
tet und beruhigt, insbesondere in Dorfkernen.

Strategien

Basierend auf einer umfassenden Problemanalyse fiir die Bereiche Siedlung, OV, MIV,
LV und Umwelt wurden — als Grundlage fiir das Agglomerationsprogramm — die
Schwachstellen der Zukunft (Trendszenario) erdrtert und daraus Strategien abgeleitet
(vgl. Kapitel 4). Die im Agglomerationsprogramm vorgeschlagenen 51 Massnahmen ba-
sieren auf diesen Strategien und sollen die identifizierten Schwachstellen beheben (vgl.
Kapitel 5). Die Massnahmen stehen in einem engen Zusammenhang mit Projekten, wel-
che Ubergeordneten, nationalen Charakter haben, und werden erganzt mit betrieblichen
Massnahmen.

onsprogramms

Hauptziele des Agglomerati-

Strategien Siedlung

¢ Nachfrage durch Attraktivitats- und Qualitatssteigerung des be-
bauten Raums lenken.

e OV-Anbindung bedeutender und bereits bestehender Zielorte
verbessern.

e Neue bedeutende Zielorte mit dem OV anbinden.

e Intermodale Knoten schaffen und aufwerten.

e Wohngebiete/Ortskerne beruhigen und Koexistenz der Ver-
kehrstrager verbessern.

Strategien offentlicher Verkehr

e Engpasse beseitigen (Bahn, Tram).

e  OV-Netz erganzen (Bahn, Tram und Bus).

e  Strassengebundener OV verflissigen.

e Entflechten der Schienenverkehre.

e Qualitat im OV erhéhen.

e Tarifverbund weiterentwickeln.

e  OV-Anbindung bedeutender und bereits bestehender Zielorte
verbessern.

e Neue bedeutende Zielorte mit dem OV anbinden.

e  OV-Grundversorgung im landlichen Raum aufrechterhalten.

Strategien motorisierter Individualverkehr

e Strassenverkehr auf den Hochleistungs- und Hauptverkehrs-
strassen kanalisieren.

e Verkehrsnachfrage durch Verkehrs- und Mobilitdtsmanagement
steuern und lenken — vor Ausbau Infrastruktur.

o Kapazitadtsengpasse reduzieren mit Hilfe von baulichen Anpas-
sungen und Ausbau.

e Wohngebiete/Ortskerne beruhigen und Koexistenz der Ver-
kehrstrager verbessern.

Kapazitaten.

Starkung der trinationalen Agglomeration Basel unter Wahrung der
Lebensqualitit sowie Starkung der polyzentrischen Struktur.
Optimale Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsprojekten und op-
timale volkswirtschaftliche Nutzung vorhandener Infrastrukturen und
Optimierung der Zusammenarbeit zwischen Basel-Stadt, Basel-
Landschaft, AG und SO sowie dem ausldandischen Teil der Agglomera-

tion.
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Strategien Langsamverkehr

e Kantonale Radrouten sowie Fuss- und Wanderwegnetze ver-
vollstéandigen.

e Qualitat des bestehenden LV-Netzes verbessern.

e  Wichtige Zielorte und Umsteigeknoten mit dem LV erschliessen.

e Schaffen/Erganzen von Veloabstellplatzen an wichtigen Zielor-
ten und Umsteigeknoten.

Strategien kombinierter Verkehr

e Intermodale Knoten schaffen und aufwerten.

e Transportketten optimieren.

e Mobilititsmarketing einsetzen.

Strategien Umwelt

e Die umweltgerechte Mobilitat wird insbesondere durch die Stra-
tegien beim OV und LV gefordert.

Strategien Wirtschaftsstandort

e Umschlaggewerbe und die Anlagen des Gliterumschlagverkehrs
werden an daflir vorgesehenen Standorten konzentriert und
verbunden.

e  EuroAirport Basel-Mulhouse-Freiburg und die Rheinhafen an
den Fernverkehr (Bahn und Strasse) anschliessen.

Gesamtschau

Das Agglomerationsprogramm Basel bietet eine Gesamtschau. Neben den eigentlichen
Projekten des Agglomerationsprogramms werden deshalb auch weitere Massnahmen
aufgeflihrt, die in engem raumlichem, funktionalem oder planerischem Zusammenhang
mit den Massnahmen des Agglomerationsprogramms stehen und fiir die Agglomeration
von Bedeutung sind. Wichtige, Ubergeordnete und im Zustandigkeitsbereich des Bundes
liegende Projekte wie zum Beispiel der Wisenbergtunnel oder das Regio-S-Bahn-
Herzstlick missen schon heute geplant werden, damit sie mittel- bis langfristig auch um-
gesetzt werden kdnnen.
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> Ubergeordnete, nationale Projekte >
dringende und baureife Projekte>

Massnahmen des Agglo-

merationsprogramms im

engeren Sinne

> Siedlungsprojekte >

Betriebliche Massnahmen
Projekte
‘Ausgangslage

Massnahmenbiindel zur Steuerung der Ag-
glomerationsentwicklung

2007 2009 2011 2013 2015 2017

Wirksamkeit

Mehrere Projekte sind erst kirzlich realisiert worden oder sind bereits baureif und kébnnen
aufgrund ihrer Dringlichkeit ausgefuhrt werden. Zu diesen Projekten, die im Agglomerati-
onsprogramm als «Ausgangslage» bezeichnet werden und gleichzeitig einen Teil der be-
reits erbrachten Vorleistungen darstellen, gehéren viele OV-Projekte, besonders Mass-
nahmen zum Ausbau der Regio-S-Bahn (neue Haltestellen). Dazu zahlen aber auch der
Ausbau von Verkehrsknoten und stark belasteter Strecken zugunsten des MIV sowie ver-
schiedene LV-Projekte wie zum Beispiel Veloparkings (bike and ride).

Die im Agglomerationsprogramm vorgeschlagenen Massnahmen wurden auf ihre Wirk-
samkeit hin untersucht und bewertet (vgl. Kapitel 6):

¢ Die Massnahmen tragen zur Verbesserung der Qualitat des Verkehrssystems bei,
weil insbesondere auf die Beseitigung der Engpasse Wert gelegt wird. Zudem wird
die OV-Erschliessung von Schwerpunktgebieten signifikant verbessert und inter-
modale Wege werden bevorzugt behandelt.

¢ Die Siedlungsentwicklung nach innen wird durch die Massnahmen gefordert, weil
sie Schwerpunkte setzen, Siedlungsgebiete besser ausnutzen und dadurch die
Zersiedelung eindammen.

¢ Die Massnahmen leisten auch einen Beitrag zur Verminderung der Umweltbelas-
tung sowie des Ressourcenverbrauchs, weil sie insbesondere die Larmbelastung
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e vermindern und zur Verminderung von Flachenbeanspruchung und Zerschneidung
durch Setzen von Schwerpunkten beitragen. Die Reduktion von Staupotential flhrt
zudem zu einer Reduktion des Ausstosses von Luftschadstoffen.

¢ Die grenziberschreitenden Tramverlangerungen und die Taktverdichtung bei der
Regio-S-Bahn nach Frankreich fiihren zu deutlichen Verlagerungen vom MIV auf
den OV und tragen somit zu einer Verbesserung des Modal Splits im grenziiber-
schreitenden Verkehr bei. Im Leimental wird das OV-Angebot dank Taktverdich-
tungen und Anpassungen beim Busnetz verbessert. Wegen der erwarteten Zu-
nahme des Gesamtverkehrsvolumens diirfte die Verkehrsleistung des MIV — trotz
Verbesserung beim Modal Split — nur leicht abnehmen. Dies bedeutet, dass vor al-
lem kurze Fahrten vom MIV auf den OV verlagert werden kdnnen, lange Fahrten
aber weiterhin mit dem Auto absolviert werden.

Massnahmen

Die Verkehrsmassnahmen des Agglomerationsprogramms Basel werden aufgrund der
zeitlichen Einteilung ihrer Finanz- und Baureife in drei Kategorien unterteilt (vgl. Kap 5.3):
A-Liste (Finanz- und Baureife im Zeitraum 2011 bis 2014), B-Liste (Finanz- und Baureife
im Zeitraum 2015 bis 2018) und C-Liste (nach 2019).
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A-Liste (Zeitraum: 2011 bis 2014)

Massnahmen Kosten- Reifez- Grobkosten-
Nutzen- grad schiitzung
,‘1/'?5’,"3”' (in Mio. CHF)®

08 Ve_rléngerung Tramli.nie 8 nach Weil am Rhein Gut/sehr gut 3 87.9

i} (dringend und baureif)

O11a OV-Erschliessung Erlenmatt, kurzfristige Mass- Gutisehr gut 3 287
nahmen

O11b Tramerschliessung Erlenmatt Gut/sehr gut 3 31

018  Verlangerung Tramlinie 3 nach Saint-Louis Gut/sehr gut 3 90

047 OV-Direktverbindung Leimental-Basel Bahnhof Gutisehr aut 3 17
SBB (Margarethenstich) g

098 Bahnhof Dornach Arlesheim/Doppelspurausbau

i} Stollenrain (dringend und baureif) Gutisehr gut 3 30

0101 Doppe!§purausbau Tramlinie 10, Abschnitt Ettin- Gut/sehr gut 3 10
gen-Flih

0102 Busbahnhof Laufen Gut/sehr gut 3 7

0104 Busspuren auf Strasse Gut/sehr gut 3 1

0105 OV-Bevorzugung an Lichtsignalanlagen Gut/sehr gut 3 0,6

M19 Strassenerschliessung Erlenmatt genligend 3 18,3

M27 Umgestaltung Luzerner-/\WWasgenring geniigend 3 29,95

M32 P+R in Saint-Louis Gut/sehr gut 3 12

M53 H2, Umfahrung Liestal Gut/sehr gut 3 253

M54  H18 Vollanschluss Aesch Gut/sehr gut 3 44

M62 Zwingen: Kreisel und Birsbrlicke Gut/sehr gut 3 17,6

M65 HS3 Verlegung Rheinstrasse (Salina-Raurica) Gut/sehr gut 2 42

M67 Umgesftaltung/Sanlerung Ortsdurchfahrten Augst Gut/sehr gut 3 11.4
und Kaiseraugst

M70 Neue Birsbricke Aesch-Dornach/Anschluss Dor- Gut/sehr gut 3 33
nach an H18

M71c Beruhigung Ortszentrum Reinach Gut/sehr gut 3 31

M81  Kunimatt Pratteln: Drei Kreisel Gut/sehr gut 3 6,9

M83 Knotenpunkte in Kaiseraugst Gut/sehr gut 3 3,5

M84 Knotenpunkte in Rheinfelden (CH) Gut/sehr gut 3 1,6

M91  Anpassung Knoten Elsasser-/Kohlenstrasse eniigend 3 10
(Strasse und Tram) 9entg

M93  Verkehrsberuhigung Riehen/Umgestaltung Lo6r- Gut/sehr gut 3 10
racherstrasse

M94 P+R Weil am Rhein Gut/sehr gut 3 3,3

M99 Umgestaltung Giebenacherstrasse in Kaiseraugst | Gut/sehr gut 3 2,1

M100 Ausbau Baslerstrasse Allschwil Gut/sehr gut 3 59

M101 Umbau Rheinfelderstrasse/Rheinstrasse Gut/sehr gut 3 23

! Méoglichkeiten: ,geniigend” oder ,Gut/sehr gut*

2 Mdoglichkeiten: 3 (Massnahme ist im Zeitraum 2011 bis 2014 bau- und finanzreif), 2 (fundierte Vorstudien
sind gemacht, Machbarkeitsnachweis ist vorhanden, Kosten sind ermittelt) oder 1 (die Massnahme folgt aus
der Analyse des Agglomerationsprogramms und entspricht dessen Handlungsstrategie, die Wirkungen sind

grob beurteilt)

® Gesamte Investitionskosten, teilweise sind Planungs- und Investitionskosten enthalten (vgl. Kapitel 6.4);

Grobkostenschatzungen: +/- 30%
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LV1 Veloparking Badischer Bahnhof Gut/sehr gut 3 4
LV2 Velo- und Fussgangerbriicke SNCF Gut/sehr gut 3 3
LV4 Velostation Bahnhof Dornach-Arlesheim Gut/sehr gut 3 1
Lv7 Velo-./Fussverblndung St. Johann-Park - Huningue Gut/sehr gut 3 30
(Rheinpromenade)
LV12 Fertigstellung kantonale Radrouten (Massnah- Gut/sehr gut 2/3 35
menpaket)
Total: 962
B-Liste (Zeitraum: 2015 bis 2018)
Massnahmen Kosten- Reife- | Grobkosten-
Nutzen- grad =
Verhiltnis :: ',\'Af;z‘éﬁ‘,’:)
019  Verlangerung Tramlinie 11 nach Saint-Louis Gut/sehr gut 1 50
031 Neue Tramverbindung Dreispitz—Heiligholz geniigend 2 75
053 Tangentialverbindung Reinach—Dornach Gut/sehr gut 2 30
090 Anbindung Kopfgleis Bahnhof Liestal Gut/sehr gut 2 50
097 Neue Regio-S-Bahn Haltestellen Gut/sehr gut 1/2 100
M66  Umfahrung Augst (inkl. flankierende Massnahmen) | genigend 2 10
M71b Beruhigung Ortszentrum Dornach Gut/sehr gut 2 4
M96 Kreisel Grabenring / Hegenheimermattweg Gut/sehr gut 1 3
M97  Anschluss Pfeffingerring, Aesch Gut/sehr gut 2 10
LV13 LV-Anbindung S-Bahn-Haltestellen (Massnahmen- Gut/sehr gut o 5
paket)
Total : 337
C-Liste (Zeitraum: nach 2019)
Massnahmen Kosten- Reife- Grobkosten-
Nutzen- grad =
Verhiiltnis (SI: f\'ﬂféz‘é"Hf’:)
09/010 Regio-S-Bahn Innenstadttunnel (Herzstiick) - 1 Noch offen
032 OV-Erschliessung Gebiete CityGate und Wolf 1 Noch off
(Tram) - och offen
052 OV-Korridor Pratteln—Salina-Raurica Gut/sehr gut 1 50
O71 Tramverldngerung Pratteln-Buholz Gut/sehr gut 1 7,8
094 OV-Massnahmen Allschwil Bachgraben/ Hégen-
. - 1 Noch offen
heim
M4 iuet;]r)inger Allschwil (inkl. flankierende Massnah- geniigend ° 250
M30a Erschliessung/Parkierung St. Jakob -- 1 Noch offen
M58  Sudumfahrung Basel - 2 1100-1200
M90 H18, Umfahrung Laufen und Zwingen Gut/sehr gut 2 400
M92 Verkehrslenkung Salina-Raurica -- 1 Noch offen
M102 Erweiterung P+R-Anlagen -- 1 Noch offen
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Kosten

In der ersten Phase (A-Liste) sollen insgesamt 962 Millionen Franken investiert werden
(exkl. dringende und baureife Projekte sowie exkl. Planungs- und Projektierungskosten).
Davon werden 7 % (73 Millionen Franken) fir LV-Massnahmen ausgegeben, 277 Millio-
nen Franken (29 %) sind fir Massnahmen des OV reserviert und 612 Millionen Franken
(64 %) fur den MIV. Beinahe die Halfte der MIV-Kosten sind auf ein einzelnes Projekt zu-
rickzufihren (M53, H2 Umfahrung Liestal). Fur Projekte, die erst mittelfristig (B-Liste)
realisiert werden kénnen, sind weitere 337 Millionen Franken budgetiert. Auch hier sind
die Planungs- und Projektierungskosten noch nicht enthalten.

Budgetierte Investitionskosten der Massnahmen des Agglomerationsprogramms (in Mio.
CHF) (Grobkostenschatzungen +/-30 %)

ov* MIv LV Total (100 %)
A-Liste 277 (29%) | 612 (64 %) | 73 (7 %) 962
B-Liste 305 (91 %) 27 (8 %) 5(1 %) 337
Total 582 (45 %) | 644 (49 %) | 78 (6 %) 1299

Die maximale Beteiligung des Bundes liegt bei 50%. Was dies fur die Agglomeration be-
deutet, zeigt die folgende Abbildung:

Total Kosten | Anteil Bund 50 % | Anteil Agglomeration

A-Liste 962 481 481
B-Liste 337 168,5 168,5
Total 1299 649,5 649,5

Dank dem Agglomerationsprogramm Basel kénnen die anstehenden Herausforderungen
der Verkehrs- und Siedlungsentwicklung aus einer Gesamtsicht heraus angegangen wer-
den. Kantons- und Gemeindegrenzen treten in den Hintergrund, demgegenuber ricken
funktionale Beziehungen in den Vordergrund und bestimmen die Losungssuche. Das vor-
liegende Programm ist nicht nur die notwendige Grundlage zur Mitfinanzierung von Vor-
haben der Verkehrsinfrastruktur durch den Bund; es ist gleichzeitig ein Instrument zur
Weiterentwicklung der kantonalen hin zu einer agglomerationsweiten Verkehrs- und Sied-
lungsplanung.

* Bei den grenzuberschreitenden Projekten (Tramlinien 3, 8, und 11) ist die Mehrwertsteuer nicht inbegriffen.

Agglomerationsprogramm Basel Seite 14 von 162 13. Dez. 2007



	Zusammenfassung


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


