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1 Programm

Zeit At Person Thema Da_uer
(Min.)

Begrissung, Ziel der Veranstaltungsserie und des heutigen Workshops,

13.00-13.10 |Begrissung |Regierungsprasident Jérg Krahenbihl Informationen zur Tragerschaft und zum Stand der Arbeiten des 10
Agglomerationsprogramms

13.10-13.15 |Begrissung |Dr. Frédéric Duvinage Begriissung, Bedeutung der trinationalen Zusammenarbeit 5

Inputs zum trinationalen Agglomerationsprogramm Basel, 2. Generation

13.15-13.25 [|Inputreferat |Susanne Fischer Zukunftsbild "Korridore+": Mitwirkung / aktueller Stand 10

13.25-13.40 |Inputreferat |Lutz Ickert Synthese der Schwachstellen-Analyse 15

13.40-14.10 [Inputreferat |Roman Frick Handlungsstrategien und Kernmassnahmen (Verkehr und Siedlung) 30

14.10-14.20 [|Instruktion Esther Amet Gruppenbildung, Fragestellungen 10

14.20-14.45 |Pause (Getranke und Gebéck) 25

Gruppendiskussion

14.45-15.55 |Diskussion Alle in Gruppen Beurteilung der vorgeschlagenen Handlungsstrategien und Kernaussagen 70

15.55-16.25 |Podium Gruppensprecher / -sprecherinnen, Zusammenfassung der Gruppendiskussionen 30

‘ ' Moderation Esther Arnet 9 PP

Inputs zu laufenden Projekten

16.25-16.35 |Inputreferat |Doris Capaul Langsgmverkehr: Schwachstellenanalyse und Massnahmen - Wegleitung fiir die 10
Gemeinden

16.35-16.40 |Inputreferat |Florence Prudent Stand der Arbeiten und Ausblick Interreg-1VA-Proj. C14 5

Zusammenfassung / Abschluss

16.40-16.50 |Synthese Simon Kettner Ausblick, weitere Schritte, nachste Veranstaltung 10

16.50-17.00 |Abschluss Regierungsrat Dr. Hans-Peter Wessels Abschluss und Dank 10

ab 17.00 Apéro
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2 Sprache und Dokumente

2.1 Sprache

Alle Referate wurden simultan deutsch-franzdsisch Ubersetzt. Die Diskussionen in den
Gruppen wurden nicht Ubersetzt, bei der Gruppenzusammensetzung wurde jedoch da-
rauf geachtet, dass allfallige Sprachbarrieren aufgefangen werden konnten.

2.2 vorgéngig abgegebene Dokumente

Allen Angemeldeten wurden im Voraus folgende Dokumente zur Vorbereitung zugestellt:
« Bericht: ,Synthese Schwachstellenanalyse — Teil Verkehr” (Infras)

- Foliensatz. ,Aggloprogramm Basel — Teilstrategien und Kernmassnahmen* (Infras)

Es handelt sich dabei um einen Werkstattbericht, der den heutigen Stand der Arbeiten
aufzeigt. Die Inhalte sind somit nicht definitiv und werden weiter bearbeitet.

2.3 Prozessheft und Handout

Allen Teilnehmerinnen wurde ein Prozessheft (deutsch oder franzdsisch) ausgehandigt,
in welchem alle Details zur Veranstaltung (Ablauf, Teilnehmerinnen, Referentinnen, Fra-
gestellungen) beschrieben sind.

2.4 Dokumentation

Diese Dokumentation steht allen Eingeladenen und Teilnehmenden deutsch und franz6-
sisch zum Download zur Verfigung.
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3 Angemeldete / Teilnehmende

Name Vorname Funktion Organisation
1 Abt Hans Kantonsratsprasident SO CH- 4143 Dornach
2 Agustoni Roland Grossrat des Kantons Aargau CH- 4310 Rheinfelden
3 Aschwanden Alain Bau- u. Umweltschutzdirektion BL CH- 4410 Liestal
4 Banga Walter Gemeindeprasident Gemeinderat Miinchenstein (BL) CH- 4142 Minchenstein
5 Baron Sonya Landratsamt Lérrach D- 79539 Lorrach
6 Bauer Katrin Gemeinde Reinach BL CH- 4153 Reinach
7 Belorgey Yves Conseil Général du Haut-Rhin Hotel du Département F- 68006 Colmar CEDEX
8 Bertschmann Jakob Gemeindeverwaltung Bettingen CH- 4126 Bettingen
9 Bertschmann Willi Gemeindeprésident Gemeindeverwaltung Bettingen CH- 4126 Bettingen
10 Blumer Fridolin VUB Itingen CH- 4452 ltingen BL
11 Botti Claudio Gemeindeprésident, Landrat Gemeinde Birsfelden CH - 4127 Birsfelden
12 Boussalem Said Distribus F- 68300 Saint-Louis
13 Bross Eugen SWEG D - 77933 Lahr
14 Bundschuh Werner Biirgermeister Gemeinde Schliengen D- 79418 Schliengen
15 Burget Gérard Commune de Kappelen F- 68510 Kappelen
16 Burri-Fey Christian Einwohnerrat SP Riehen CH- 4125 Riehen
17 Bittiker Andreas BLT Baselland Transport AG (TNW) CH- 4104 Oberwil
18 Capaul Doris Amt fir Raumplanung Kt. BL CH- 4410 Liestal
19 Chrétien Roland Geschaftsfiihrer Pro Velo beider Basel CH- 4053 Basel
20 Damm Jean-Michel Regionalverband Hochrhein-Bodensee D- 79761 Waldshut-Tiengen
21 Datwyler Martin Handelskammer beider Basel CH- 4010 Basel
22 Dosé André Préasident des Verwaltungsrates BLT Baselland Transport AG (TNW) CH- 4104 Oberwil
23 Diinbier Ludwig Amt fir Verkehr und Tiefbau CH- 4509 Solothurn
24 Egeler Christian Grossrat CH- 4059 Basel
25 Eggimann Tobias BLT Baselland Transport AG (TNW) CH- 4104 Oberwil
26 Engesser Michael Sekretér Bau- und Planungskommission LR BL CH- 4410 Liestal
27 Erni Kurt Amt firr Verkehr und Tiefbau Kt. SO CH- 4509 Solothurn
28 Felber Stephan Departement Bau Verkehr und Umwelt CH- 5001 Aarau
29 Feller Dunja BVB Basler Verkehrs-Betriebe CH- 4005 Basel
30 Fini Marco Gemeinderat Gemeindeverwaltung Bettingen CH- 4126 Bettingen
31 Fischer Susanne Bau- und Verkehrsdepartement Kanton Basel-Stadt CH- 4001 Basel
32 Fischer Willi Gemeindeprésident Gemeinde Riehen (BS) CH- 4125 Riehen
33 Fretz Nicole Quartierkoordination St. Johann CH- 4056 Basel
34 Frey Hanspeter  Landrat CH- 4123 Allschwil
35 Friesecke Manuel Regio Basiliensis CH- 4010 Basel
36 Fritschi Anton Gemeinderat Gemeinderat Arlesheim CH- 4144 Arlesheim
37 Fuchs Stephanie VCS beider Basel CH- 4052 Basel
38 Fuchs Stéphanie Département du Haut-Rhin F- 68006 Colmar Cedex
39 Furrer Max Gemeinderat Oberwil (BL) CH- 4104 Oberwil
40 Gantenbein Stefan Amt fiir Verkehr und Tiefbau Kt. Solothurn CH- 4509 Solothurn
41 Gaullier Nathalie Pays de Saint-Louis etdes Trois Frontiéres F- 68303 Saint-Louis Cedex
42 Gautschi Peter Leiter Fachstelle Grundlagen und Strategien Préasidialdepartement Kanton Basel-Stadt CH- 4001 Basel
43 Gehr Christoph Gemeinderat Ettingen CH- 4107 Ettingen
44 Gloor Mariann BGB CH- 4053 Basel
45 Gorrengourt Christine Gemeinde Ettingen CH- 4107 Ettingen
46 Groff Alain Amtsleiter BVD, Mobilitat CH- 4001 Basel
47 Guillaume André Pro Bahn NWCH CH- 4102 Binningen
48 Gula Inge Trinationaler Eurodistrict Basel D- 79541 Lorrach
49 Gysin Pascal pg landschaften BSLA CH- 4450 Sissach
50 Hamel Bettina Christoph Merian Stiftung CH- 4002 Basel
51 Hammer Antje Projektleiterin Mobilitatsstrategie Bau- und Verkehrsdepartement Basel-Stadt Mobilitat CH- 4001 Basel
52 Hanggi Urs Gemeinde Bottmingen CH- 4103 Bottmingen
53 Hasler Gerhard Landrat BL CH- 4460 Gelterkinden
54 Hattenschwiler Monika Neutraler Quartierverein CH- 4058 Basel
55 Heinrich Etienne DGAS a la Ville de Saint-Louis F- 68303 Saint-Louis Cedex
56 Heitz Christoph Bauverwalter Gemeinde Muttenz CH- 4132 Muttenz1
57 Hofer Martin Stadt Liestal CH- 4410 Liestal
58 Hoffer Anne Agent de développement Communauté de communes Porte du Sundgau F- 68220 Attenschwiller
59 Hoffmann Christoph Biirgermeister Gemeinde Bad Bellingen D- 79415 Bad Bellingen
60 Huber Martin Stv. Amtsleiter Bau- und Umweltschutzdirektion CH- 4410 Liestal
61 Hufschmid Niggi Gemeinde Therwil CH- 4106 Therwil
62 Intveen Heinz Kreisrat Lorrach D- 79639 Grenzach-Wyhlen
63 Jauslin Conrad Gruppe Bahnhof CH- 4132 Muttenz
64 Jermann Walter Verkehrsliga beider Basel CH- 4243 Dittingen
65 Kastler André Maire Commune de Village-Neuf F- 68128 Village-Neuf
66 Kaufmann Gerhard EVP Basel-Stadt CH- 4125 Riehen 1
67 Keller Beat Gemeinderat Gemeindeverwaltung Fiillinsdorf CH- 4414 Fillinsdorf
68 Keller Felix Landrat Bauverwaltung Oberwil Gemeinde Oberwil CH- 4104 Oberwil
69 Keller Walter Bau- u. Umweltschutzdirektion Kt. BL CH- 4410 Liestal
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Name Vorname Funktion Organisation
70 |Kettner Simon Abteilungsleiter BVD, Mobilitat-Strategie CH- 4001 |Basel
71 |Lang Thomas Betriebsleiter Verkehrsbetrieb Weil am Rhein - Lérrach D- 79576 |Weil am Rhein
72 |Lauber Anton Gemeindeprésident Gemeinde Allschwil CH - | 4123 |Allschwil
73 |Lemmel Roland Leiter Entwicklungsplanung Responsable Planification Aéroportuaire F- 68304 | Saint-Louis Cedex
74 |Leypoldt Patrick Leiter Geschéftsstelle Agglomerationsprogramm Basel CH- | 4410 |Liestal
75 |Linder Andres Gemeindeverwaltung Allschwil CH - | 4123 |Allschwil
76 |Lindner Roland GR/Biirgergemeinderat ARGE LINDNER WALDNER Arch. SIA CH - | 4001 |Basel
77 |Loquai Astrid Stadt Lérrach D- 79539 |Lorrach
78 |Massa Antonio CARPOSTAL Suisse SA CH- | 2800 |Delémont
79 |Maurer Stephan Maurer Planung GmbH CH - | 4001 |Basel
80 |Maurer Yves Conseiller Municipale Mairie Blotzheim F- 68730 |Blotzheim
81 |Meyer Bertrand Directeur de Cabinet Adjoint Conseil Général du Haut-Rhin F- 68006 |Colmar Cedex
82 |Meyer Franz Landrat CH- 4203 |Grelingen
83 |Muller Hansruedi Gemeinde Wintersingen CH - | 4451 |Wintersingen
84 |Muller Jost Geschéftsfilhrer WWF Region Basel CH - | 4053 |Basel
85 |Miller Stefan USIC Regionalgruppe Basel Jauslin + Stebler Ingenieure AG CH- | 4051 |Basel
86 |Nef Jirgen Stadt Lérrach D- 79539 |Lérrach
87 |Nogawa Alexandra Neutraler Quartierverein Breite-Lehenmatt CH- 4052 |Basel
88 |Paganin Carlo Gemeinderat Gemeinde Langenbruck CH - | 4438 |Langenbruck BL
89 |Perinelli Mario Kreisrat Stadt Lérrach D- 79539 |Lorrach
90 |Pitschen Silvio Gemeinde Itingen CH - | 4452 |Itingen BL
91 |Plattner Rolf M. CVP BL CH- | 4144 |Arlesheim
92 |Prudent Florence Trinationaler Eurodistrict Basel F- 68128 |Village-Neuf
93 |Rechsteiner Daniel umverkehR CH- 8036 |Zirich
94 |Rehmann Dieter SBB Regionalverkehr CH- 4052 |Basel
95 |Rehmann Willi Prasident Pro Bahn NWCH CH- | 4002 |Basel
96 |Ress Mario C. Prasident Neutraler Quartierverein St. Johann CH - | 4013 |Basel
97 |Riesen Ruedi Stadtrat Stadt Liestal CH - | 4410 |Liestal
98 |Rietschi Caroline Gemeindeverwalterin Gemeindeverwaltung Biel-Benken CH- 4105 |Biel-Benken
99 |[Rommerskirchen Eveline Grossratin TEB, Griine Partei Basel-Stadt CH- | 4056 |Basel
100 |Roth Urs TiefbauamtKt. BL CH- 4410 |Liestal
101 |Ruf Martin Gemeinde Binningen CH- 4102 |Binningen
102 |Sandtner Martin Bau- und Verkehrsdepartement BS CH - | 4001 |Basel
103 |Scharer Jurg CH- 4303 |Kaiseraugst
104 [Schaub Heidi Gemeinderatin Gemeinde Muttenz CH- | 4132 |Muttenz 1
105 |Schindelholz Peter Stadtrat Stadt Laufen CH- | 4242 |Laufen
106 |Schmitter Bernard Adjoint a la Ville de Saint-Louis F- 68303 |Saint-Louis Cedex
107 |Schneider-Schneiter | Elisabeth Nationalratin CH- | 4105 |Biel-Benken
108 |Schwarze Thomas Pro Natura Basel CH - | 4020 |Basel
109 [Schweizer Kathrin Landrétin CH- | 4132 |Muttenz
110 |Schweizer Nina Praktikantin Bau- und Verkehrsdepartement BS CH - | 4001 |Basel
111 |Schweizer Urs GR + BGR ACS beider Basel CH- | 4055 |Basel
112 |Seibold Hanspeter SBG Siidbaden Bus GmbH D - 79761 |Waldshut-Tiengen
113|Simon Charles Gemeindeprésident Binningen CH - | 4102 |Binningen
114 |Stahel Thomas Geschéftsleiter umverkehR CH- 8036 |Zirich
115 |Stammbach Walter Gemeindeverwaltung Allschwil CH - | 4123 |Allschwil
116 |Stokar Lotti Prasidentin Verkehrskommission Leimental Gemeindepréasidentin Oberwil CH- 4104 |Oberwil
117 [Studer Petra Gewerbeverband Basel-Stadt CH- | 4010 |Basel
118 |Tondi Silvio Prasidialdept. des Kantons Basel-Stadt ABSTM CH - | 4051 |Basel
119 |Ueberwasser Heinrich Grossrat SVP Basel-Stadt CH- | 4125 |Riehen
120 |Vaxelaire Hubert Communauté de Communes des Trois Frontieres F- 68305 |Saint-Louis Cedex
121 |Vischer Heiner Grossrat des Kantons Basel-Stadt CH- | 4001 |Basel
122 |Vogt Robert Gemeinderat Allschwil CH- 4123 |Allschwil
123 |Walchli Philipp Gemeindeverwaltung Riehen CH - | 4125 |Riehen
124 |W ehrli Stefan Quartierverein Niederholz (Riehen) CH- 4125 |Riehen
125 |Widmer Andreas Gemeindeverwaltung Bettingen CH - | 4126 |Bettingen
126 |Wilke Michael Trinationales Umweltzentrum TRUZ D- 79576 |Weil am Rhein
127 |Wohlfahrt Denise Vice-Présidente F- 68220 |Attenschwiller
128 |Wronsky Dieter IG Trinationaler Lebensraum Basel
129 (Zeller Urs Gemeinde Therwil CH - | 4106 |Therwil
130 |Zenners Guy SIA Basel, Fachkommission Verkehr / Tiefbau CH- 4002 |Basel
131 |Zimmermann Marc Generalsekretar Bau- und Verkehrsdepartement Kanton Basel-Stadt CH - | 4001 |Basel
132 |Zumthor Stefan Bauverwalter Gemeinde Dornach CH- | 4143 |Dornach
133|Zircher Tonja VCS beider Basel CH- | 4052 |Basel
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Referentinnen (Reihenfolge der Referate)

Jorg Kréahenbiihl, Regierungsprasident Kanton Basel-Landschaft, Vorsteher der

Bau- und Umweltschutzdirektion

Dr. Frédéric Duvinage, Geschéftsfiihrer Trinationaler Eurodistrict Basel (TEB)
Susanne Fischer, Abteilungsleiterin Raumentwicklung, Bau- und Verkehrsdepartement
des Kantons Basel-Stadt

Lutz Ickert, Dipl.- Verkehrsing. TU/SVI, Infras

Roman Frick, dipl. Geograf, Infras

Doris Capaul, Abteilung Kantonsplanung, Bau- und Umweltschutzdirektion des Kantons
Basel-Landschaft

Florence Prudent, Projektleiterin beim Trinationalen Eurodistrict Basel (TEB)

Simon Kettner, Abteilungsleiter Mobilitatsstrategie, Bau- und Verkehrsdepartement des
Kantons Basel-Stadt

Dr. Hans-Peter Wessels, Regierungsrat Kanton Basel-Stadt, Vorsteher des Bau- und
Verkehrsdepartements

vorbereitende Arbeitsgruppe

Antje Hammer, Abteilung Mobilitatsstrategie, Bau- und Verkehrsdepartement des Kan-
tons Basel-Stadt

Walter Keller, stv. Abteilungsleiter Kantonsplanung, Bau- und Umweltschutzdirektion
des Kantons Basel-Landschaft

Florence Prudent, Trinationaler Eurodistrict Basel

Esther Arnet, Metron AG

Durchfiihrung / Moderation

Esther Arnet, Metron AG, Moderation
Francesco Gilardi, Metron AG, Projektassistenz
Jacqueline Stutz; Metron AG, Praktikantin
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4 Begriissung und Ziele

4.1 Begriissung durch Regierungsprédsident Jorg Krdahenbiihl

Sprache: deutsch

Jorg Krahenbuhl begriisst alle Anwesenden und zeigt die
Ziele der Mitwirkungsveranstaltung auf. Das daraus resul-
tierende Ergebnis soll ein grenzuberschreitendes, abge-
stimmtes und konsensfahiges Konzept zur Siedlungs- und
Verkehrsentwicklung, als Grundlage fiir das Agglomerati-
onsprogramm Basel, 2. Generation sein.

-
Wl I I kom m e n » Ziele der Mitwirkungsveranstaltung:

- Verbesserung der grenziiberschreitenden Arbeit und des gegenseitigen

zur zweiten Mitwirkungsveranstaltung! Verstindnisses
. - Mitwirkung der Partner und Interessengruppen an der Entwicklung des
B l e nve n u e Agglomerationsprogramms Basel, 2. Generation
-A 1g eines Meinungsbildung und Annéherung der

fachlichen und politischen Positionen liber die Grenzen hinweg

a la deuxiéme réunion participative!

« Anlage/C der Mitwirkung g
Werkstattcharakter als Prozess fiir ein zielgerich Q
Ein gutes Neues Jahr, Une bonne année, und trinational fahiges Siedl und Verket i ¥
Gliick, Gesundheit, joie, santé,
und viel Erfolg et pleine de succés + Ergebnis:
fiir's Neue Jahr 2011! pour la nouvelle année 2011! Eing b und fihiges Konzept
zur Siedl und als Grundl; fiir das Agglo-
i Basel, 2. G
AP BS MWV, 24. Jan. 2011 AP BS MWV, 24, Jan. 2011

« Stand der Arbeiten:
- Das Zukunftsbild 2030 ,,Korridore+“ ist als Basis erarbeitet und in seinen
Grundziigen politisch abgesegnet
- Analysen und Handlungsstrategien sind erarbeitet
- aktuell l&uft:
> die Erarbeitung und Diskussion der Sy
und der Handlungsstrategien
sowie
> die Nennung von darauf basierenden, kohérent und nachvollziehbar
abgeleiteten Massnahmen

analyse

= Trégerschaft mit neuer Struktur:
- Vertragliche Losung RR unter den vier beteiligten Kantonen BS, BL, AG und
S0, wobei das Ausland bedarfsgerecht miteingebunden werden kann.
- Vereinbarung KT BL + BS, sanktioniert mit Landratsbeschluss vom 9.9.2010

- Die durch BS und BL paritétisch getragenen und finanzierte, neue Geschafts-
stelle Agglomerationsprogramm Basel konnte auf 1. Februar 2011 mit
Hr. Patrick Leypoldt besetzt werden

AP BS MWV, 24. Jan. 2011
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Bau- und Verkeiir
1 Hochball-u

Susanne Fischer 2
LeiterinfRaumentwicklung, s

4.2 Begriissung durch Dr. Frédéric Duvinage, Geschéftsfiihrer des Trina-
tionalen Eurodistricts Basel

Sprache: franzésisch

Dr. Frédéric Duvinage begrisst seinerseits alle Anwesen-
den und Uberbringt die Grisse von Jean Ueberschlag, der
sich leider fur die heutige Veranstaltung entschuldigen
musste. Er betont die Wichtigkeit der grenziiberschreiten-
den Zusammenarbeit. Weiter weist er auf die ,Entwick-
lungsstrategie 2020“ hin, zu welcher er auch eine Doku-
mentation mitgebracht hat, welche bezogen werden kann.

5 Inputs zum trinationalen Agglomerationsprogramm
Basel, 2. Generation

5.1 Zukunftsbild ,,Korridore +“: Mitwirkung / aktueller Stand

Sprache: deutsch

Referentin: Susanne Fischer, Abteilungsleiterin Raumentwicklung, Bau- und Ver-
kehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

Susanne Fischer orientiert anhand der nachfolgenden
Folien Uber den aktuellen Stand der Arbeiten am Agglo-
merationsprogramm sowie die Uberarbeitung des Zu-
kunftsbilds ,Korridore+".

- ]
RO R Agglomerstionsprogramem Basel
e m;msr:n:pl’nnumm asel . iy

Zukunftshild Korridore+

10
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Agolomarwanapesgramin Basel
BS BL AOQ 20 D

Erarbeitung Zukunftsbild 2010:

« Entwurf Zukunftsbild durch metron AG, Fachl.
Begleitgruppe, Experten wahrend 1. Hélfte 2010

« Vorstellung und Diskussion an
Partizipationsveranstaltung 14.6.2010

+ Mindliche + schriftliche Mitwirkung
+ Auswertung Stellungnahmen

« Grundsatzbeschluss Politische Projekisteuerung am
18.8.2010

* Schlussbericht metron AG vom 22.10.2010

Agolomarwanapesgramin Basel
BS BL AOQ 20 D

Zukunftsbild: Potenzialanalyse Einwohner

= Annahme: Konzentration von Siedlungs- /
Bevdélkerungsentwicklung auf Kern und Korridore

* Prognostizierte Bevélkerungsentwicklung im Vergleich zu
Flachenreserven (innere / dussere Reserven)

+ Lasst sich prognostizierte Bevélkerung bis 2030 in

Agglomeration Basel platzieren geméass Zukunftsbild
Korridore+?

Agolomarwanapesgramin Basel
BS BL AOQ 20 D

Uberarbeitung Zukunftsbild 2011:
Zukunftsbild als Prozess >> Anpassung

+ Stellungnahmen wahrend Mitwirkung

* Neue Sachlage (Variante Herzstiick u.a.)

* Neue Ergebnisse aus Studien ,Analysen und
Handlungsstrategie® und ,Massnahmen*

» Potentialanalyse Einwohner als Basis des Zukunftsbilds

Agolomarwanapesgramin Basel
BS BL AOQ 20 D

Vorgehen 2011:
» Uberarbeitung Zukunftsbild durch Geschiftsstelle

+ Uberpriifung Einwohnerprognose durch externe
Experten

« Fertigstellung ca. 3. Q. 2011

« Information an nachster Partizipationsveranstaltung ca.

August / September 2011
« Bestandteil des Berichts an Bund 2012

Agglomeraticnsprogramm Basel
D\ BS BL AG

Zeitplan

2010 2011 2mz

Zukunfisbild

Analysen und
Handlungsstrategien

Ableiten Massnahmen

Wirkungsanalysen und
Massnahmenpricrisierun

Berichtserstellung

Genehmigung und

Einreichen beim Bund "

Partizipationsveranstaltungen 1 2 3 4

]
Agglomeraticnaprogramm Basel
® BS BL AQ SO D F |

=, [
\ .
25"

B )

Danke fur]hre Aufmg%(samkeltl

«.H,JS \w Hxﬁ\\,

/
£

““m/

11
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5.2 Synthese der Schwachstellen- Analyse (Teil Verkehr)

Sprache: deutsch

Referent: Lutz Ickert, Dipl.- Verkehrsing. TU/SVI, Infras

Lutz Ickert gibt anhand der nachfolgenden Folien einen
Uberblick tiber die Schwachstellen beim motorisierten
Individualverkehr sowie beim &V. Er betont, dass es
sich bei der Prasentation um den Stand der Arbeiten im
Sinne eines Werkstattberichts handelt. Die Arbeiten sind
in vollem Gange und noch nicht abgeschlossen.

Basel, 24. Januar 2011 | Roman Frick, Lutz Ickert

B Aggloprogramm Basel —
Schwachstellenanalyse
Mitwirkungsveranstaltung
vom 24.1.2011

Ubersicht

WBERSICHT TR SCHWACHSTELLEMAWALYSE

Schwachstellen Verkehr

umfangreiche ,Analyse Verkehrssystem" (Rapp Trans)

!

Synthese der Schwachstellen (INFRAS)
» in Orientierung an die Teilstrategien
» raumliche Verortung
» mit Blick auf die Massnahmenliste zum AP

s B - ki o v s | 4. S 11|49 13 ke 3

N {

A -"'é‘tras_sennetz (MIV)
S/
- 0D e = -.‘\_.‘
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Kernpunkte

Uberlasten
» Ubergeordnetes Netz mit Ausstrahlung auf
untergeordnetes Netz
» an Knotenpunkten aus Radial- und Tangentialstrémen

mit Auswirkung zum OV

» Stauabhangigkeit

» Tangentialverbindungen
OV-Kapazitaten

» S-Bahn (Trassen)

+ Gefasse (Bus und Tram)

Verkniipfung aller Verkehrsmittel

s B« b o i s | 4. S 11| 8F. 43 Bt
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5.3 Handlungsstrategien und Kernmassnahmen (Verkehr und Siedlung)

Sprache: deutsch

Referent: Roman Frick, dipl. Geograf, Bereichsleiter, Infras

Basel, 24. Januar 2011 | Roman Frick, Lutz Ickert

= Ag?loprogramm Basel -
Teilstrategien und
Kernmassnahmen
Mitwirkungsveranstaltung
vom 24.1.2011

Teilstrategien - Strukturierung

iJ ‘ e

Roman Frick erlautert anhand der nachfol-
genden Folien die Teilstrategien und Kern-
massnahmen des Agglomerationsprogramms.
Es handelt sich bei seinem Referat — und den
untenstehenden Folien — um einen vorlaufi-
gen Bericht Giber den Stand der Arbeiten. Die
Inhalte sind somit noch nicht definitiv und
ausdiskutiert.

szunftsbild »Korridor+

3 Grundsitze:
) L Erhalt der uktur
+ Siediung: Kensequents Siedlungsentwicklung nach
innen
+ Verkehr: Ausbau der S-Bahn Agglomeration

Tetsintegen i T FT, U | 5800

Landschaft und stidtische
Griinrdume erhalten, aufwerten und
vernetzen

Kemmassnahmen
3 Naturschutzgebiete (dunkekgrin)
y andschaf fir (heligrun)
3 Stadt und Aggloparke (La. Rheinpark”)
1+ Okologische Vemetzungsachsen (Pleile)
' {aus kant.

gttt - b s R ssberms | 4 et 1911 | B8 (3] St 10
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Larcachafiardume und
2 rhatende Raum-

Ramemaen ¥ (vl Kar- |

8ind (v, Karte)

+ Wk it « Pite Carmargus ABacients (Eis Kemes)

-

+ Haganhem
+ Bruderhoiz {bis Etingen)
Bruriad Park

+ Gempanplatens

- Sigascre Flun

- Seriutenzecg

* Mardwakd - Wysler Faid

+ Aggiopark Mochhein (Pratiein - Rainfeicen CHI - Wakbach)
+ Dankeioag

* Landschaftspan Wiese 1441 - Tlinger Higel

+ Mirier Pt

Siedlung konsequent nach Innen entwickeln

.
4
Kemmassnahmen
" ESF Master- |
Entwscklungsplane (z B. ESP Hafen)
» Kerridore S'Entwicklung nash innen (mittalrot):

Strassenraum [ Plitze, Larmschutz, Parke, elc ),

OV: S-Bahnnetz ausbauen und

Fei\nverteiler sicherstellen

& s
@

OV: S-Bahnnetz ausbauen und
Fei\nverteiler sicherstellen

= —_—
y + 1ah-Takt Regio S-Bahn (v.a. Austau Knoten Basel SEE,
y Basel-Ost, D und

Wendegleise. Anbindung Euro-Alrpart)

+ Harzstixck Reglo S-Bahn (Variante Mitte]

+ Neue S-Bahn Stationen (z B. Morgartenning, Riehen-
Stetienfeld, Buhoiz, Vitra-Museum, uam )

3 gen (St Louis, Salina-
Raurica, ...), neue OV-Tangentialen (Dormach-Rheinach),
ESP-Anschilsse (Erlenmatt, Dreispitz-Heiligholz, ...)

MIV: Autobahnkapazititen sichern und
offentlichen Strassenraum umgestalten

e e Vel dieew a0 S ok
Vires sEragen 81 BT 0 LT et e fnoten

@  Vortinim Duhostiung tordshondor ororrshornhegeng: Ragalangen

[Iskoung van Linkatz e

it = T s b § 4. St T (R0 | B 1

MIV: Autobahnkapazititen sichern und
offentlichen Strassenraum umgestalten
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LV: Velonetz ausbauen und
Fussgéngerflaichen aufwerten

LV: Velonetz ausbauen und
Fussgingerflachen aufwerten

e R - TV e o0 et | 0 S 30011, et

o)
®
@
Ao Rl =T i e it cipin inigna |1 i ey
Kombinierte Mobilitdt ausbauen und Kombinierte Mobilitdt ausbauen und
Mobilititsmanagement einfiihren Mobilitatsmanagement einfiihren
g o
b Bl 0B g o Cnbnna] @
il i ®
@
®
*

Keemmassnahmen

i P
» Biko&Rido-Angobet an allon 5-Bahn Staionon)
» Mobilitatsmanagement fur gesamies

MM, Car-Shasing, ov. Anroize, otc. )

g B - T s o v | 30 S 30011 B, 0 B 38

Verkehrssteuerung und
Parkr§ mmanagement ausbauen

» Fahrtenbeschrankung VE (1. Etappe Agglokern; 2.
[Etappe Gesamtagglomeration)
» Verkehrestewsrung | Verkehrsdosienng

Anforderungen Giiterverkehr und
_Logistik sicherstellen
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6 Gruppendiskussion: Beurteilung der Teilstrategien und
Kernmassnahmen

Gruppenbildung

Es werden Gruppen zu den folgenden Themenbereichen gebildet:
« Landschaft und stadtische Grinrdume / Siedlung

» Motorisierter Individualverkehr / Langsamverkehr

« Offentlicher Verkehr / kombinierte Mobilitat

E T

Gruppenorganisation

« Jeder Gruppe ist ein Gastgeber oder eine Gastgeberin zugeteilt. Diese Person ist mit
der Materie vertraut. Sie leitet das Gesprach und wird die Resultate der Gruppendis-
kussion im Plenum vortragen.

» Die Teilnehmerinnen kdnnen sich entscheiden, zu welchem Thema sie in einer Gruppe
mitarbeiten mochten.

« Alle Gruppen vereinbaren zu Beginn, in welcher Sprache sie sprechen und wer bei
Sprachbarrieren Ubersetzen kann.

» Jede Gruppe bestimmt eine Person, die das Diskussionsergebnis aufschreibt.

Vorgehen

1. Alle stellen sich gegenseitig kurz vor.

2. Danach werden die folgenden Fragen zum Themenbereich der Gruppe diskutiert:
- Welche Kernmassnahmen finden wir gut?
- Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?
- Welche Kernmassnahmen fehlen?

3. Weiter werden folgende Fragen diskutiert:

- Welche Voraussetzungen und Massnahmen sind in den andern Themenbereichen
zu bericksichtigen, damit die Massnahmen in unserem Themenbereich optimal
umgesetzt werden kénnen?

- Welche Wechselwirkungen sind zu beachten?

17
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Landschaft und stadtische Grinraume / |
Siedlung p |

Gastgeber: Stephan Felber

=badrafh Ml
Do il 2 e

— Lol e AfE Z‘_LA;LM 2 St 1l
L ~ Ludidefd T lobalhe frttec |
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Stichworte aus der Gruppendiskussion

- Landschaftsplanung sollte am Anfang stehen
- in letzten 30 Jahren keine Ausweitung Bauzonen
« Knappheit gibt Druck
» Wichtigkeit: gesetzliche Verankerung ist notwendig (Kantone + Gemeinden)
 Primar: Siedlungsaufbau 6konomisch
- Landschaft ist Restgebiet
- gegenteilige Meinung
« genaue Massnahme definieren (was heisst Landschaft konkret)
- z.T. Ubernahme Richtplane (Naturschutz), dabei darf es nicht bei den Richtplanen bleiben.
 konkret: Rheinpark
« Grunrdume innerhalb der Stadt (Zonenplanung Basel)
« Sieldungs- und Landschaftsplanung nicht trennen (Yin&Yang)
» Problematik: Volumen + weniger Personen (Verdichtung ist notwendig)
 Druck auf Landschaft wachst und bei Druck zont man wieder ein (bei Gemeinde) - Wir haben ein
politisches Problem und nicht ein planerisches (Dispersion aus Politik)

18
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Finanzierung ist zu diskutieren (Mehrwert, Abgabe, Minderwertentschadigung - Uber Grenzen hin-
weg (Kt. / Land)

Etappen aufzeigen bei der Realisierung (kein Wunschprogramm)

Kernmassnahmen muissen konkretisiert werden (schwierig dartiber zu diskutieren)

Qualitat in der bestehenden Siedlung ist notwendig!!

Ausdehnung aus BL/BS nach Deutschland und AG (und Frankreich) ist méglich, zum Teil einge-
schrankt (untere Kantonsteile)

- Bauzonen reichen, doch Steuerungsmassnahmen fehlen!

Aktivierung / Motivation der Grundeigentimer zum Handeln ist nicht vorhanden
Minimalausnutzung ist notwendig, um innere Entwicklung sicherzustellen (zum Teil neue Instrumente)
grosse Grundstiicke / ein Eigentimer / keine teuren bestehenden Bauten - als Problem im Kern
proaktive Raumentwicklung wichtig: Areale entwickeln - Areale nennen!

Zielsetzungen fir die Landschaft wichtig.

Neu: Inhalt Landschaft.

-> Nicht nur 6kologische Ausgleichsflachen

- Druck aus Landschaft sollte kommen (z.B. Erholungslandschaften)

- welche Nutzungen / Lebensqualitat

Kernmassnahmen sollen fliessend sein (Landschaft), aber Naturschutz bleibt Naturschutz, doch es
soll besser zugéanglich werden.

Flusse sollen als Landschaftselement rein!!

Plafonierung der Gbrigen Raume, was heisst das?

Verdichtung: - Massnahme funktioniert in den gekennzeichneten Rdumen nicht!!

Zusammenfassend:

Landschaft und Siedlung sind wie Yin&Yang

Sinnfrage > Geld fur was? - Infrastruktur, Landschaft / Siedlung

Landschaft: Restgebiet zu Siedlung - konkrete Massnahmen - Grenzen fliessend
FreirAume auch in der Stadt

wir haben ein politisches Problem, nicht planerisch (Dispersion)

neue Massnahmen: Steuerungsmassnahmen fehlen

Mehrwert / Minderwert / Minimalausnutzung

Eigentimer bewegen (Anreize / Druck) Areale zu entwickeln > Verdichtungsbedarf vs. Verdichtungs-
potenzial

Massnahmen konkretisieren

Flusse, ,Blauraume*

Qualitat in Siedlung

Etappen bei der Realisierung beachten (kein Wunschprogramm)
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Landschaft und stadtische Grinraume /
Siedlung

Gastgeberin: Susanne Fischer

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?

« Zu allen Kernmassnahmen Siedlung: Mass-
nahmen gut

« Zum Titel Siedlung konsequent nach Innen
entwickeln: Ja! Geht aber nur grenzuber-
schreitend!

« Korridore und Landschaftsraume zusammen dar-
stellen, damit Konflikte und Vernetzungsmaoglichkei-
ten deutlich werden.

« zu den Kernmassnahmen Landschaft und stadti-
sche Grunraume: Was ist damit gemeint?

» Konflikte Naherholung, Landwirtschaft, Naturschutz
beachten

20
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e Zu den ESP:
- Tram + S-Bahn-Erreichbarkeit differenzieren im
Siedlungsbereich
- Dynamik ist in D / F / CH sehr unterschiedlich

» Zur Aussage ,Landschaft und stadtische Griind-
raume vernetzen“ - funktioniert flr verschiedene
Tiere unterschiedlich. Vernetzung auch Giber den
Rhein?!

Welche Kernmassnahmen fehlen?

Welche Voraussetzungen & Massnahmen sind in
den anderen Themenbereichen zu bericksichti-
gen, damit unsere Massnahmen optimal umge-
setzt werden kénnen?

« Auswirkung zollfreie Strasse darstellen

Welche Wechselwirkungen sind zu beach-
ten?

weitere Bemerkungen

» Bevolkerungsdynamik + Wirtschaftsdynamik
istin D/ F/ CH sehr verschieden, beeinflusst
sich gegenseitig (Konkurrenz!)

« Massnahmen Uber die Grenzen hinweg abstimmen
(vorhandene Planungen ,anbauen“ in F u. D)

» zum Begriff Kernmassnahmen: - echte Massnah-
men benennen

« zum Begriff Vorranggebiete: in D ganz andere Be-
deutung

« Darstellung verbessern (Fliessgewasser..., Land-
wirtschaft)
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Motorisierter Individualverkehr und
Langsamverkehr

Gastgeber: Stefan Gantenbein

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?

 Ausbau Bike+Ride
« einheitliche Signalisation begrisst, teilweise
zu wenig signalisiert

« Umsetzung Stadteinitiative: -10% MIV «— Wider-
spruch Infrastrukturausbau

« nur Problemverlagerung, wenn an Ort A ausgebaut
wird, klemmt es an Ort B.

» Untergeordnetes Netz soll htheren Stellenwert
haben

« gelbe / orange Felder zu spéarlich > an vielen Orten
Verkehrssicherheitsprobleme

» Netzliicken = Sicherheitsprobleme

« Velonetz nicht nur 6rtliche Erschliessung
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« Massnahmen wie vermieden werden kann,
dass Ausweichverkehr in Siedlungsgebiete
gelangt

» Feinverteiler 6V auch mit hoher Prioritat be-
handeln

» mehr Mitwirkung erwiinscht
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Motorisierter Individualverkehr und

Langsamverkehr

Gastgeber: Martin Sandtner

1. Eindruck

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?

« gemeinsamer Planungsprozess (+)

« grenziberschreitende Arbeit (+)

 Stauraume auf A35

« Umgestaltung: Wirkung?

« Bundesaufgaben nicht in AP BS

« Grenzverkehr via Leimental

« EAP-Anschluss fehlt

« Planen in CH / F unterschiedlich

 Verhalten der Autofahrer unterschiedlich (F /
CH)

« S-Bahnlinie nach Altkirch

« P + R- Anlagen in F wichtig

« BS: MIV -10%

« Ausblick 3. Generation mithehmen

« Liestal: Pro Raum, bzw. Korridor Verkehr-
Siedlungs- ,Konzepte* machen

 Treten an Ort bei MIV

« Konzentration auf ,Stadt* (Umsetzbarkeit Siedlung)
- Kick" fehlt (Neues?)

» Projekte in der weiteren Agglo fehlen
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Welche Kernmassnahmen fehlen?

Welche Voraussetzungen & Massnahmen sind in
den anderen Themenbereichen zu bericksichtigen,
damit unsere Massnahmen optimal umgesetzt wer-
den kdnnen?

« Umgang mit Ereignis Schnee

- Entflechtung 6V / MIV als Handlungsoption
wichtig (Leimental)

» OV- Expresslinie

» OV- Leimental Einspurabschnitt

« Umfahrung EAP- Liestal

« Kombination der Verkehrstrager zeigen:
Kein Ausspielen gegeneinander

- Fussgéangerflachen / B + R musste regional
gedacht werden

» Planungen umsetzen (Langsamverkehr), nicht lange
.reden*.
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Motorisierter Individualverkehr und
Langsamverkehr

Gastgeber: Walter Keller

Welche Kernmassnahmen finden wir gut? Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kri-
tisch?
. - » Ausbau sinnvoll? Alternative zu ,Status quo“ bzw.
Verkehrslenkung
« MIV-Ausbau unter Priorisierung / Mitbertcksichti-
gung 6V
« Gundeli- Tunnel ist nicht zu Ende gedacht
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Welche Kernmassnahmen fehlen?

Welche Voraussetzungen & Massnahmen sind in
den anderen Themenbereichen zu bericksichti-
gen, damit unsere Massnahmen optimal umge-
setzt werden kénnen?

« Tangentiale Lésungen fehlen als Kernmass-
nahmen

» Verkehrslenkende Massnahmen / Anreizsys-
tem fehlt / fehlen (Road-Pricing)

- Bike & Ride-Mobilitystationen - Ausbau Ve-
lopriorisierungen

» Mobilitaitsmanagement in Firmen als (Druck-)
Mittel zur Verkehrsreduktion

 Vereinheitlichung der PP- Bestimmungen

» Ausbau Verkehr contra Siedlungsentwicklung:
Alternativen?

» Siedlungsentwicklung sollte schnell in die Umset-
zung gehen - Mut zu Riickzonungen!

« Nutzungsmischung: Arbeiten + Wohnen

Welche Wechselwirkungen sind zu beach-
ten?

weitere Bemerkungen

» Schutz der betroffenen Anwohner in Korridore
/ entl. Verkehrsinfrastruktur

» Grenzlberschreitende (Kantone / Lander)
Velowege flr Arbeitsgebiete

« Allschwil vor allem durch Durchgangsverkehr be-
lastet: ELBA

« Investitionen unter Mitberiicksichtigung der Unter-
haltskosten; was kdnnen wir uns noch leisten?

» Verkehr muss in Korridoren bewaltigbar sein
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Offentlicher Verkehr und

kombinierte Mobilitat

Gastgeber: Alain Groff

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir
kritisch?

- Bike + Ride auch an Tramstationen

» Tangentiallinien férdern, aber raumplane-
risch Zersiedlung vermeiden

« Zuverlassigkeit Bahn, Tram, Bus muss ge-
sichert werden, damit Gesamtsystem gut
genutzt wird.

Welche Kernmassnahmen fehlen?

Guterverkehr - HGV / Fernverkehr

- Trassenkonflikt S- Bahn

Ausbau Hochrhein Strecke

Mittelverteiler (beschleunigtes Tram, z.B. Leimental)

grenziberschreitendes einheitliches Tarifsystem

(Kostenwahrheit # Einheitstarif)

« Abstimmung Rahmenbedingungen Fahrzeugeinsatz
S- Bahn

 Parkraumbewirtschaftung
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Welche Wechselwirkungen sind zu beachten?

weitere Bemerkungen

« Siedlungsentwicklung nach innen wichtig fir 6V- For-
derung

» Weiterentwicklung Siedlungsstrategie Euro- District

- Autobahnkapazitaten sichern »

« Umgestaltung Strassenraum: Flankierende Mass-
nahmen umsetzen

» Aufwertung Strassenraum fur Velo und Fussgéanger
kann fir 6V Nachteile bringen ¥
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Offentlicher Verkehr und

kombinierte Mobilitat

Gastgeberin: Antje Hammer

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir
tisch?

kri-

+ Tangentialverbindungen (Grenzach-Muttenz)

Welche Kernmassnahmen fehlen?

 Verdeutlichung Verknipfung / Integration S-
Bahn- Feinverteiler (Parallellinie)

« ¥ Standorte P + R
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Welche Wechselwirkungen sind zu beachten
bei Landschaft und Siedlung?

weitere Bemerkungen

 Verdichtungsbedarf vs. Verdichtungspotential

- Standorte Einzelhandel « Verkehrsbeziehun-
gen (Wohnen — Freizeit - Arbeit) <> Parkraum-
bewirtschaftung

- Einzelhandelsstandorte > Freizeitverkehr

« weniger scharfe ,Begriffsgrenze” (Landschaft
und Siedlung)

« KRIP’s nicht ausreichend?
- in Landschaft eher ja!
- in Siedlung eher nein!
-> hier starkere Differenzierung anstreben

» Wasser / Blaurdume fehlen

» Wie sollen die Massnahmen ,mit Inhalt* gefullt
werden?

» Gesamtstrategie fehlt

+ MW- Abgaben / Minderwert Abgeltung inkl.
Finanzausgleich

 Landschaft ist zu schwach + unzulanglich
definiert

« Offenheit gg. Uber Wirtschaft (kleinrdumige GV-
Logistik)

» Offenheit auf Zeitachse (ELBA)
Offenheit raumlich? (Kandertalbahn/Wehratalbahn)
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Offentlicher Verkehr und

kombinierte Mobilitat

Gastgeberin: Florence Prudent

Thasertiat s & bt wicBig = Basim [V ¢

Findthrung des W Takre

Werichlug. misduiters abs dur $abe-Haltustulle Sserurts in Franknich.

- Tamgental vebidungss

= dhamit bt many PR am Rarsde

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir Kkri-
tisch?

Bewertet als « sehr wichtig » beim OV:

« Einflhrung des Ya-Taktes
- Dennoch ware es notwendig die rdumliche
Abgrenzung zu definieren. Vorschlag: min-
destens ab der SBahn-Haltestelle Sierentz in
Frankreich.

« Tangentialverbindungen

« Die Erschliessung Sundgau —Birstal/Leimental
soll gepruft werden

Bewertet als « sehr wichtig » bei der kombinier-

ten Mobilitat :

» Neue P&R-Standorte

« Die Auswahl der Standorte (Anmerkung: betrifft
kombinierte Mobilitat)

 Die Unterschiede in den Dreilandern soll beriick-
sichtigt werden — damit kénnte man P&R am Ran-
de der Agglo zulassen.

« Intelligentes Buskonzept

» Dennoch: Bei der Erschliessung des Sundgaus mit
Zubringerbussen zu SBahn-Haltestellen soll man
richtig tiberlegen, ob es Sinn macht. Vielleicht ist
eine direkte Busverbindung zu Basel besser
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Welche Kernmassnahmen fehlen?

Welche Voraussetzungen & Massnahmen sind in
den anderen Themenbereichen zu bericksichti-
gen, damit unsere Massnahmen optimal umge-
setzt werden kénnen?

- Mit dem Entscheid der Herzstlickvariante “Mit-
te” soll unbedingt auf die Durchbindung der
SBahn-Verbindung aus F geachtet werden
(am besten die Durchbindung sichern)

- Ein weiteres Ziel: ein grenziiberschreitender
Betreiber fir die Regio-SBahn ?

Informationen zum

« ELBA-Projekt (auch im Zusammenhang mit
anderen Themen MIV/Siedlungsentwicklung)

« Interreg-Projekt C14

Zur kombinierten Mobilit&t:
« Es fehlt: Der Vorschlag zur einheitlichen Park-
raumreglementation in der Kernagglo
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Offentlicher Verkehr und

kombinierte Mobilitat

Gastgeber: Frédéric Duvinage

Beurteilung der Kernmassnahmen

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?

- Manque solution Altkirch-Bale — Ferrette Béle
>7? P&R/Bus
Rond Point des 3 maisons
parking covoiturage

- Manque prolongation Tram Allschwil — Hégen-
heim — Hésingue — zone 6 bis

« Manque navette fluviale
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« Manque Plan Déplacement d’entreprise (PDE)
transfrontaliers
-> les mesures sond bonnes, mais il faut les
hiérarchiser

« Manque station Mobility a St Louis — Huningue

« Manque schéma Vélo Trinational > Dé-
veloppement pistes cyclables

- Simplification tarifaire = tarif unique

Welche Kernmassnahmen fehlen?

Welche Voraussetzungen & Massnahmen sind in
den anderen Themenbereichen zu bertcksichti-
gen, damit unsere Massnahmen optimal umge-
setzt werden kdnnen?

« Diminuer le mitage
« Intégrer la mobilité douce dans les trames vertes
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Offentlicher Verkehr und

kombinierte Mobilitat

Gastgeber: Simon Kettner

Welche Kernmassnahmen finden wir gut?

Welche Kernmassnahmen beurteilen wir kritisch?

- Titel der Teilstrategie
Vorschlag: OV: S-Bahnnetz ausbauen und Feinver-
teiler starken

« gegenwartiger Stellenwert der Tangentiallinien der
Studie

» Stellenwert Tramverkehr zu gering

Welche Kernmassnahmen fehlen?

Auffiihrung Kernstlick Y-Variante

« Aussagen zu OV im Leimental (Optionen z. B.
Schnelltram etc.)

Aussagen zu Kandertalbahn

» (Aussagen zu Nutzen von ungenutzten Glter-
verkehrsarealen in der Region)

Zur kombinierten Mobilitat:
« alle Massnahmen sollten durch flankierende Mass-
nahmen ergénzt werden
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7 Synthese der Gruppendiskussionen auf dem Podium

Die Gastgeberinnen erklaren in einem kurzen Statement, wie die Diskussionen in den
Gruppen verliefen und fassen sie kurz zusammen.

8 Inputs zu laufenden Projekten

8.1 Langsamverkehr: Schwachstellenanalyse und Massnahmen - Weglei-
tung fiir die Gemeinden

Sprache: deutsch

Referent: Doris Capaul, Abteilung Kantonsplanung, Bau- und Umweltschutzdirek-
tion des Kantons Basel-Landschaft

Doris Capaul stellt anhand der folgenden Folien die
Schwachstellenanalyse und Massnahmen im Langsam-
verkehr vor. Zudem présentiert sie die Wegleitung fur die
Gemeinden und die nachsten Schritte.
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Langsamverkehr:
Schwachstellenanalyse und Massnahmen
Wegleitung fiir die Gemeinden

2 24 Jan. 2011 ) Dons Capaad, ARP BL

Der Langsamverkehr -
Fuss- und Veloverkehr - ist
neben dem motorisierten

MV oy L Individualverkehr und

i dem offentlichen Verkehr

die gleichwertige dritte
Saule des Personen-
verkehrs,

Der Bund legt grossen Wert darauf, dass der Langsamverkehr
in den Aggl ionsp 1 entsprechend ichti
und gebihrend behandelt wird.

2 Jan 2001 § Dorm Cagaud, AP BL

L
Weglsitung fur die Gemainden

Jan, 2011 Doris Capaud, ARP BL

\ " ™ :
Woglaltung fir dio Gemelnden \&@‘

Der Bund erwartet - als Voraussetzung fur die Mitfinanzierung von

L - neben l und

Zielf lierungen for die Aggl ion inst !

+ die Durchfihrung einer sy ischen und diff
Schwachstellenanalyse und

+ die i g von zur der bestehenden
Schwachstellen,

Diese Arbeiten gel in den k und Aufgabenbereich

der Gemeinden.

2 Jun 2081 1 Dam Cagaud, AR0 BL

L
Weglsitung far dis Gemainden

3o, 3001 Do Cagpaed, ARD BL

; " ™ ]
Woglaltung fir dio Gemelnden \&@‘

Empfohlene Mett for die S hstel I

FUSS-VELO-CHECK

2 Jan 2001 1 Do Capaud, AP BL
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:uq‘mqmmnmmm \3}’{% Iﬂowmmh.ﬂllﬁ‘n-h;nm o 4\.;"’%\'

Jan 2001 Diarm Cagaud, AR BL

o, 2001 Do Capaud, AP BL 2

: ; T g
‘Waeglaltung fiir dio Gemelnden *\*‘t_@i""

Ziele der Tragerschaft.
*  Vorliegen von fachlich und pelitisch bereinigten Massnahmen-
paketen fir den Langsamverkehr bis Ende 2011

«  Einrei der M im Agg
Basel, 2. Generation beim Bund bis Mitte 2012

Auftrag an die Gemeinden:
Erfassen der k len Schwachstell M in der
r zentralen Datenbank bis Ende April 2011
Datenbank ab Februar 2011 zur Verfigung
Passwort erhaltiich bei raumplanung@bl.ch
i i i
" Jun. 3011 Do Capeud, AP BL 2 Jun 2081 1 Dam Cagaud, AR0 BL

; :
Woglaltung fir dio Gemelnden

Alle Informationen und Unterlagen finden Sie
- in der Wegleitung oder

- im Internet unter

www aqglomerationsprogramm-basel.ch
www baselland.ch/Langsamverkehr 310067 .0 html

Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

2 Jan 2001 Diarm Cagaud, AR BL
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8.2 Stand der Arbeiten und Ausblick Interreg- IVA- Proj. C14

Sprache: franzésisch

Referent: Florence Prudent, Projektleiterin beim Trinationalen Eurodistrict Basel

[J
Projet INTERREG C14 — INTERREG-Projekt C14 h

3 enquétes de circulation au printemps 2011
3 Verkehrserhebungen im Friihjahr 2011

Florence Prudent, chef de projet
2° réunion participative - Programme d'Agglomération

Florence Prudent zeigt anhand der folgenden Folien den
aktuellen Stand der Arbeiten am Interreg-Projekt auf und
weist auf die bevorstehenden Tatigkeiten hin.

Renforcement du réseau de transport en commun et des P&R ﬁ
Stirkung des éffentlichen Verkehrs und der P&R-Standorte .

=y

Partenaires et cofinanceurs { Pariner und Kofinanzierung :

ETB/TEB = Porteur de projet / Projektrager

« D Landkreis Lorrach und einzelne Gemeinde
CH : Kantone BS, BL, AG, ReG. Planungstelle BBasel, Allschwil
F: Région Alsace, Conseil Général Haut-Rhin, CC3F, CC Porte du
Sundgau, CC Pays de Sierentz
EU (28%), Confédération Suisse (11%)

*  Durée/ Laufzeit: 2008 - 2012
Budget / Volumen: 540,000 €

Porteur de projet [ Projekitrager ETBITEB

Enquéte origine-destination et (] ﬁ
Quell-Ziel und Zat ]

= Voitures / MIV:
25 postes frontieres/ Grenzibergangen

» Transport en cammun / OV
22 lignes / Linien

* Mabilité douce/ LV
5 Ubergangen

« Trafic entrant en Suisse
Verkehr Richtung CH

= 06h00 - 2000

+ Questionnaire succint /
Kurze Befragung

Enquéte téléphonique des mé sur leur mobilité / ﬁ
T Haush zum Mobilititsverhalten .

Méthode comparative EDVM / Microrecensement

Déplacements effectués par 3000 ménages tirés au sort
dans la partie frangaise et allemande

- Motifs de déplacement
- Mode de transports utilisés
- Distances effectuées etc

Erf: des Mobilitatsverhalten van 3 000 Haushalten
im franz. und deutschen Teilraumes

- Grund des zurlickgelegten Weges

- Wahl des Verkehrsmittels

- Zurlickgelegte Distanz

- efc.
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Enquéte des sites PER ot BAR ﬁ Plan de communication pour sensibiliser la population ﬁ
Untersuchung P&R und B&R-Standorte H Kommunikationsplan fiir die Bevélkerung H

Large diffusion de Finformation & la population
= gbtenir une bonne participation

* Aux arréts TC proches de |a frontidres
an grenznahen Haltestellen * leltre aux communes, aux commissarials
* publication sur site internet et autres supporis

* Un jour ouvrable (mardi /jeudi)
1 { ! *  communiqué de presse, conférance de presse elc

&in Normal-Werktag (DilDo)

* Places diponibles et fréquentation
Anzahl und Auslastung Breite Ausstrahlung der Ankundigung an die Bevélkerung

= gute Resonanz bei den Erhebungen

+ Conditions d'utilisation

Nutzungsbedingungen + Infobriefe an die Gemeinden, Polizeireviere

= Bekanntmachung durch Anzeige und anderen Medien
+ Pressearbeit

Merci de votre attention!
Danke fiir Ihre Aufmerksamkeit!

www.eurodistrictbasel.eu
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9 Zusammenfassung und Abschluss

9.1 Synthese und Ausblick

Sprache: deutsch

Referent: Simon Kettner, Abteilungsleiter Mobilititsstrategie, Bau- und Ver-
kehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt

In seiner Synthese spricht Simon Kettner anhand der nachfolgen-
den Folien Uber das weitere Vorgehen und die Herausforderungen
fur die weitere Arbeit. Und er stellt den Anwesenden den neu ge-
wahlten Geschaftsstellenleiter Patrick Leupoldt vor.

Apglomar stionsprograsm Basel Apglomarationsprogransm Basel
o\s U5 WL AG 50 D F w« 00 F
¥ Agglomerationsprogramm Basel &

2. Mitwirkungsveranstaltung 24.1.2011
Ausblick

Simon Kettner, Mobllitit BS

Agglomerationspeogramm Basel

Apglomerationsprogransm Bassl Apglomerationsprogransm Bassl
S et m Aas0DF S et m Aas0DF

Stand Umsetzung 1. Generation Weitere Arbeiten
« Leistungsvereinbarung mit Bund ist unterzeichnet Studie Einwohner- Konsolidierung Konsolidierung
— 13 A-Projekte potentiale Teilstrategien Analysen

— Investitionen von 214 Mic CHF ‘—]—1

— Bundesbeitrag von 85.7 Mio CHF (40%)
f 1

— Zusatzliche Verpflichtung zur Umsetzung von Eigenleistungen und Uberarbeitung Massnahmen sammeln, bewerten,

Siedlungsmassnahmen Zukunfisbild - 1 auswahlen
. 3. Mitwirkungs- - l

veranstaltun
« Finanzierungsvereinbarungen projektspezifisch abschliessen 9 |

— Vor Baubeginn *

A nsprogramm Basel 2 n (Sehlussbericht)

4. Mitwirkungs-
veranstaltung
Eingabe beim Bund

Agglomerationspeogramm Basel 24 Januar 2 Agglomerationsprogramm Basel
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Aglomerationsprogransm Bassl
S et m Aas0DF

Zeitplan

0z

Zukunftsbild
Analysen und

(Ableiten Massnahmen

Eilwnw-nﬂyun und
M

Berichtserstellung

Genehmigung und

Einreichen beim Bund

Partizipationsveranstaltungen

Agglomerations, mm Basel

Aglomerationsprogransm Bassl
S et m Aas0DF

Organisation (ab 1. Februar 2011)

Politische Steuerung
Baudiredtoren der vier Kantone
Werireter des TES-Vorstands aus D+F

|

Geschiftsleitung ‘

Amtsleiter Siedlung+Verkehr der vier Kantone
Vertreter D+F, Geschaftsfuhrer TEB

Agglomerationsprogramm Base
W\s BS BL AG 50 D F

Persoénliches Schlusswort

Agglomerationsprogramm Basel
2. Mitwirkungsveranstaltung
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9.2 Dank und Abschluss durch Regierungsrat Dr. Hans-Peter Wessels

Sprachen: deutsch

Regierungsrat Dr. Hans-Peter Wessels ist erfreut Giber das
Engagement und die hohe Qualitat der Diskussionen und
Beitrage. Es herrscht eine gewisse Konkurrenzsituation
unter den Agglomerationen und gerade deshalb ist es
wichtig, dass wir intensiv und breit abgestiitzt an unserem
Agglomerationsprogramm arbeiten.

In den Diskussionen wurde auf wichtige Punkte hingewie-
sen, die noch zu klaren sind. Auch die teilweise weitgehend kritische Beurteilung aus der
franzdsischen Gruppe wird im Sinne der konstruktiv gedusserten Kritik dankbar entgegen
genommen.

Wir sind zurzeit noch in einem Stadium der Planung, in dem wir in vielen Dingen Einigkeit
haben. Das ist auch wichtig. Je konkreter die Arbeiten werden, desto schwieriger wird es,
einen Konsens zu finden. Das ist die politische Realitat - und das ist auch hier so. Aber
mit der weitgehenden Ubereinstimmung bei den Grundséatzen haben wir eine gute Basis
fur die kinftigen Diskussionen. Die grenziiberschreitende Zusammenarbeit ist uns aus
Uberzeugung ein Anliegen. Es ist aber auch klar, dass wir zusammenarbeiten miissen,
wenn wir beim Bund mit dem Agglomerationsprogramm erfolgreich sein wollen.

Regierungsrat Dr. Hans-Peter Wessels schliesst die Veranstaltung punktlich ab, dankt
allen fiir die aktive Teilnahme und Mitarbeit und ladt zum anschliessenden Apéro ein.
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Impressionen

Aggloprogramm Bac;pf
T("‘I%tr‘atcf}m n une
Kr»; massnahte r
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Persénliche Anmerkungen und Hinweise der
Teilnehmerlnnen

Inhaltliche / fachliche Hinweise

Inhalte noch ziemlich vage!

Impulse / Beitrdge aus anderen Aggloprogrammen + Raumkonzept Schweiz bertick-
sichtigen

Infos zum Stand Zukunftsbild winschenswert (hat Einfluss auf Massnahmen u. Teilstra-
tegien)

Verkehrssicherheit LV muss Kernmassnahme sein

Glossar wére sinnvoll, um das gegenseitige Verstandnis und die Diskussion zu férdern
Kein Kapazitatsausbau MIV (Osttangente, Gundeli-Tunnel, Neue Anschlisse) > Ziel
10% MIV Reduktion (politische Vorgabe)

Gefahr, dass AggloP Il wieder nicht von Situation + nachhalt. Ziel ausgeht + daraus
prioritare Projekte ableitet, sondern bestimmte Projekte realisiert werden sollen, und
jetzt Strategie / Konzept darum herum gebaut wird.

Konsequent B + R beachten Uberall in trinat. Region + auch an wichtigen Tram-HS
MIV-Reduktion durch OV-Feinverteilung & Velowege/-streifen (regionale & lokale Rad-
routen)

- Ausbau Signalisation fur Velo- & Fussverkehr

- Keine Vernachlassigung Tram- & Busverkehr beim OV- Ausbau
Mobilitatsmanagement heisst auch Parkraumbewirtschaftung

Zersiedlung kann gerade durch S-Bahn-Ausbau erfolgen. Raumplanung ist A + O.

Zu viele Abklrzungen! (MIV, ESP, VE etc.)
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Hinweise zur Veranstaltungsdurchfiihrung, zum Prozess und zum weiteren Vorge-

hen

» Gute Organisation, gute Durchfiihrung

- Lob:
Ubersetzung / Dolmetscher
Input- Referate

« |l serait souhaitable de démarrer les réunions participatives plutot vers 14 heures (13
heures est trop t6t). Merci

- Das nachste Mal bitte Arbeitsgruppen mischen (sprachlich, Lédnder) - Wir machen ja
Agglo-Planung!

» Verbesserungsvorschlag: Bei der Gruppenbildung die F-sprachigen Personen NICHT in
eine einzige Gruppe. Sinnvoll ist ein Personenmix in den Gruppen. Es gab aber an der
2. Mitwirkungsveranstaltung nur D-CH-Gruppen und eine F-Gruppe.
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